G-kracht metingen op viiegbasis De Peel
zaterdag 9 februari 2008

Paul Blok

Vanwege alle commotie rond de
steilspiraal heeft Ronald ten Berge
van Action Air Sports het plan opge-
vat om metingen te doen welke
G-krachten bij deze manoeuvre nu
werkelijk optreden. Naar aanleiding
van mijn organisatie van de KNVvL
najaarsmeeting bij het CML ben
ik door Ronald benaderd om te
zien of het plan haalbaar is en hoe
we dit zouden kunnen realiseren.
We hebben een plan opgezet om
metingen uit te voeren. Om het geheel
professioneel aan te pakken, heb ik
eerst een meetplan geschreven. Voor
geinteresseerden: dat is te vinden op
www.actionairsports.nl/download/
testplan-Gmeting.doc.

In het kort gaat het erom dat een piloot behangen
met G-kracht, statische druk en biometrische sen-
soren, waarmee hartslag en ademhaling worden
geregistreerd, een aantal testcases zal uitvoeren.
Hierbij zijn een aantal parameters gevarieerd, zoals
schermtype, wingload en sterkte van de spiraal. Op
deze manier is objectieve data verkregen en kan
mogelijk een verband worden gelegd tussen daal-
snelheid en G-krachten. Uiteindelijk zal een Engels-
talig rapport over de resultaten van deze metingen
worden geschreven, wat op deze manier ook inter-
nationaal toegankelijk zal zijn.

We hadden de commandant van de militaire vlieg-
basis De Peel bereid gevonden de basis ter beschik-
king te stellen voor het uitvoeren van de proeven.
Zo konden deze in gecontroleerde airspace tot

3000 ft plaatsvinden. De KNVvL afdeling scherm-
vliegen was benaderd en staat achter het project.
De veiligheidscommissie van de KNVvL was erbij
betrokken. Het Lucht- en Ruimtevaart laboratorium
NLR (www.nlr.nl) heeft een mobiel dataregistratie
en acquisitiesysteem ter beschikking gesteld als-
mede de mogelijkheid om uit hun kennis en erva-
ring te putten.

Voor de tests heeft Brauniger (www.brauniger.de)
een Compeo ter beschikking gesteld. Met dit ap-
paraat zijn de additionele data geregistreerd wat
van nut zal zijn bij de verwerking van alle meetge-
gevens. De Duits-Nederlandse Windtunnel (www.
dnw.airo) heeft zijn lagesnelheidstunnel ter be-
schikking gesteld om de speed sensor te ijken.
Paramotorclub Holland (www.paramotorclub.nl)
ondersteunt het project met een Xcitor ultralight
voor o.a. video-opnames. De tests zijn uitgevoerd
door zeer ervaren piloten die regelmatig veilig-
heidstrainingen geven of daaraan deelnemen en
uitgebreide acrobatics ervaring hebben. Ook is de
steilspiraal geen ongebruikelijke manoeuvre. Vele
parapenters voeren hem in meer of minder sterke
mate uit. Het gaat er ons ook niet om de grenzen
van het menselijk kunnen op te zoeken, maar om
meetdata te verkrijgen waarmee mogelijk iedere
pentpiloot zijn voordeel kan doen.

We hadden de startplek aan de kop van baan 06 en
de lier ongeveer 2.300 m verderop aan de kop van
24. De lier stond zo ver dat deze vanaf de startplek
niet was te zien. Dit maakte het mogelijk om in één
liertrek de testvlieger naar 870 meter op te lieren.
Dat is 2850 ft terwijl we in ‘controlled airspace’ vlo-
gen en middels een NOTAM het gebied met een
straal van 2nm tot een hoogte van 3000 ft AMSL
exclusief voor ons hadden gereserveerd.

Voor dit project had een groot aantal vrijwilligers
hun diensten aangeboden. Deze waren natuurlijk
nog niet op elkaar ingespeeld om deze ‘militaire’
operatie uit te voeren maar na een briefing waar ie-
dereen werd verteld wat de bedoeling was en wat
ieders taak zou zijn begon het steeds beter te lopen.
We hadden een testpilotenploeg, een weegploeg,
een weerploeg, een registratie ploeg, een lier-
ploeg, een startploeg, een schermuitlegploeg, een
filmploeg, een fotoploeg, een paramoteurploeg,
een medische ploeg, een Compeo ploeg, een cate-
ringploeg, een... en wie ik nog vergeten ben. Als ik
iets nodig had, dan kon ik mijn adjudant opdracht
geven waarna het feilloos werd uitgevoerd.

De vliegers zijn allemaal gewogen, gemeten
(bloeddruk) en beplakt met sensoren om de hart-
slag, ademhaling en G-krachten te registreren. Er
is gevlogen met een Gradient Bright 26, Golden
26 en Aspen 26 bij een lage, gemiddelde en hoge
vleugelbelasting. De sterkte van de steilspiraal is
gevarieerd tussen 10 en 14 m/s daalsnelheid.

Na afloop van de metingen stop ik de memorykaart
in de computer om uit te lezen. Staat er niet één file
in de directory... Toch even checken via een lang-
zame RS232 verbinding met het registratie appa-
raat. Kan ik gelukkig toch de data terughalen. OK,
een hartverzakking later, maar de gevens zijn er.
Wat ik heel snel zag, was een getal van ongeveer
... G. Sorry, jullie krijgen het nog niet te horen.
Eerst de data goed analyseren. Er zullen nog enkele
maanden passeren voordat alle data op een juiste
manier zijn gesynchroniseerd en geanalyseerd.
Daarna zal een uitgebreid rapport worden opge-
steld. Zodra het beschikbaar is zal dit in de B-Lijn
worden gemeld. Belangstellenden kunnen zich al-
vast aanmelden via paul.parapent@xs4all.nl zodat
zij op de hoogte worden gehouden.

foto’s op de achterkant! '

Er zijn foto’s gemaakt van de testopstelling, hoe de
sensoren waren bevestigd en hoe de metingen zijn
uitgevoerd. Ook zijn filmpjes gemaakt van de test.
Zowel vanaf de grond als vanuit de lucht. Er waren
2 XCitor paramoteurs die de hele dag rondvlogen
voor filmbeelden of het rondvliegen van onze mili-
taire gastheren.

Er stonden twee lieren opgesteld. Voor de test
lag altijd een lierkabel klaar, zodat direct met de
volgende run kon worden gestart. Als de tweede
kabel beschikbaar was, kon die gebruikt worden
voor een recreatieve vliucht. De gelukkigen hebben
nu een vlucht op vliegbasis De Peel in hun logboek
staan.

We hadden twee keer een kabelbreuk. De 1e keer
verwaaide de kabel naar een munitiedepot naast
de baan. Voordat Ronald daar aanwezig was, wa-
ren de bewakers hem al voor. Gezien de boos blaf-
fende honden en het bord dat met scherp werd ge-
schoten, is de kabel maar bij het hek afgesneden.
De tweede keer viel de kabel netjes naast de run-
way. Een keer vertrok de Quad om de kabel vanaf
de lier naar de startplek terug te brengen terwijl de
kabel nog niet kon uitrollen. Om te voorkomen dat
de Quad wel erg abrupt zou stoppen, is de kabel
gekapt. Dat werkte dus ook goed.

Al met al een bijzonder geslaagde dag die in het ge-
bouw van de zweefvliegclub werd afgesloten met
een algehele debriefing van mij en een traktatie van
Action Air Sports in de vorm van patatten, frika-
dellen, kroketten en wat te drinken. ledereen die
een bijdrage heeft geleverd, HEEL ERG BEDANKT.
Jullie hebben allen voor een heel bijzondere dag
gezorgd. Hopelijk dragen onze inspanningen bij tot
een hoger veiligheidsniveau binnen onze sport.



G-kracht metingen in De Peel
En eh... fijn Paul dat je het aantal foto’s van 117 wist terug te brengen naar 44...
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