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Januari 2012. Tijdens een dagje lieren met Action Air Sports in Sterksel blijkt dat er niet alleen ‘gewone’ viuchten
op het programma staan. ‘Het chuutje’ wordt getest. Dat blijkt een project van Ronald ten Berge. Hij heeft een
remparachute ontwikkeld die als automatische noodstop kan dienen bij een uit de hand gelopen steilspiraal.

De Spiral Buddy, zoals het chuutje is gedoopt, is inmiddels klaar om voor het grote publiek te worden geworpen.




Een jaar of vijf geleden was Ronald ten Berge getuige van een dodelijk
ongeval. Hij was voor een SIV-training in Oliideniz, Turkije. Wachtend
op zijn eigen cursisten zag hij een van de piloten uit een andere
* cursus een steilspiraal uitvoeren die helemaal niet klopte. Hij zat veel
te laag en spiraalde regelrecht de zee in. Hoewel de boot er snel bij
was is de piloot later aan zijn verwondingen overleden. “Ik ben enorm
geschrokken en het zette me aan het denken,’zegt Ronald. “Wat is
hier gebeurd? Over hoeveel G-krachten hebben we het? Is de piloot
daardoor bewusteloos geraakt? Als dat gebeurt, hoe kunnen we dan
zorgen dat de steilspiraal automatisch stopt in plaats van lockt?”

Hoge G-krachten

Het eerste resultaat van Ronald’s denkproces was het KNVvL G-load
report dat hij samen met onder andere Paul Blok in 2008 uitbracht.
Daarin wordt vastgesteld dat een spiraal met daalsnelheden van

14 m/s een G-kracht kan opleveren boven 3 G. Daarbij is het niet

ondenkbaar dat een piloot bewusteloos raakt (op pagina 25 van Riser
48 staat een uitleg). Hij hangt dan slap in zijn harnas, mogelijk scheef
in de richting van de spiraal. Het resultaat kan zijn dat de spiraal
stabiel blijft, of zelfs versnelt en dus tot op de grond doordraait.

“Ik vroeg me dus af: wat kun je daar aan doen?” vertelt Ronald. “lets
moet er reageren wanneer de piloot buiten bewustzijn raakt. Er is
wel een op afstand bedienbare noodchute maar die past niet in elk
harnas. Het moet ook niet teveel elektronica zijn want het moet altijd
werken. Bovendien is de werking dan afhankelijk van de instructeur
op de grond. Toen ontstond het idee met een chuutje dat de piloot
afremt en, heel belangrijk, weer onder zijn scherm trekt. Daarmee
verminder je de G-krachten, haal je het scherm uit zijn rotatie en de
piloot weer bij bewustzijn.”

Remchute van Ozone
Ronald ontwikkelde het idee van een remparachute die automatisch
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Bart Adriaens (I) en Ronald ten Berge showen eenvan de prototypes van de Spiral Buddy
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opengaat wanneer de piloot bewusteloos raakt. “Wat gebeurt er dan:
iemand verslapt. Dus wat hij in zijn hand heeft laat hij vallen. Als dat
een gewichtje is dat aan de remchute zit dan valt dat uit zijn hand en
trekt daarmee de chute open”

Bij het idee van een remparachute denken we natuurlijk aan de
anti-G dragchute die Ozone begin 2011 lanceerde. Dit hulpmiddel

is bedoeld om te kunnen steilspiralen met hoge daalsnelheden
zonder de bijbehorende hoge G-krachten. Dit chuutje zit in een soort
frontcontainer en je koppelt hem aan een riser aan de binnenkant van
jouw favoriete steilspiraal. Voordat je begint met spiralen gooi je hem
uit. Dit is echter geen noodmaatregel maar een bewuste actie voordat
de spiraal begint, legt Ronald uit.”De Anti-G is een hulpmiddel om
snel af te dalen. De Spiral Buddy is een veiligheidsattribuut.” Zijn

idee stamt overigens ook nog van enkele jaren voordat de Anti-G
iberhaupt bestond, haast hij zich te zeggen.

Jas als container
Samen met Bart Adriaens, die de nodige ervaring heeft met schermen
herstellen en naaien, ontwierp Ronald de eerste versie van wat de
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Spiral Buddy zou worden. “We begonnen met het dropchuutje van
een lier achter een brommer te slepen om te voelen wat de kracht
was. Die was te klein en had ook niet de optimale vorm dus Bart heeft
een grotere gemaakt van beter, lichter materiaal. We variéerden de
grootte, brachten een apex aan (naar binnen getrokken midden van
de chute) om het geheel stabieler te maken en experimenteerden met
gaten met gaas ervoor,’ vertelt Ronald.

Tijdens de eerste tests werd de chute nog in de jas van testpiloten

Jos Mientjes en Luke Lemmen gepropt. Zij testten de eerste versies
met de Gradient Bright4 en de Montana. Later werd ook de Gradient
Golden3 getest.“De focus lag en ligt nog op EN-A en B schermen,’ zegt
Ronald. “Dat zijn de schermen waarmee piloten normaal de steilspiraal
onder de knie proberen te krijgen. Piloten die schermen vliegen met
een EN-B classificatie of hoger horen in mijn ogen de steilspiraal al te
beheersen.”

Talrijke testdagen in Nederland en Frankrijk volgden. De testruns
waren deels succesvol maar het chuutje werkte niet altijd naar
behoren. “De lijnlengte bleek heel belangrijk,” zegt Ronald. “De chute
moet namelijk de piloot niet alleen naar achteren trekken, maar



ook een trekkracht hebben aan de binnenbocht van de spiraal. Een
te lange of te korte lijn doet dat werk niet en bovendien komt de
chute bij een te korte lijn in de turbulentie van de piloot." Verder

is een noodrelease gemonteerd voor het geval er iets mis gaat.

De testpiloten gebruiken deze vooral bij harde wind waarbij de
ontvouwde chute ervoor zorgt dat je al snel niet meer tegen de wind
in kunt komen. Ontkoppelen is dan de enige mogelijkheid voor een
veilige landing. Na bijna een jaar van testen ligt er een prototype waar
Ronald tevreden over is. Maker Bart Adriaens heeft er heel wat uurtjes
in zitten.“Ronald kende mij van divers reparatiewerk. Hij vroeg mij

om zijn idee samen uit te werken, hij het theoretische gedeelte en ik
het praktische: het uittekenen en in elkaar stikken van ideeén. Als het
werkt is het een goed idee, dat me tot nu toe zo'n tweehonderd uur
heeft gekost.”

Prototype

Bart vertelt dat het huidige prototype zo'n 1,5 m2 groot is met een
diameter van 110 cm. De vorm is vergelijkbaar met die van het
Anti-G-chuutje. “Niet gekopiéerd, maar de vorm van de panelen is de
enige logische vorm. Een kwestie van denken, knippen en stikken.”
Het materiaal is schermdoek, Porcher Marine Evolution van 40 gr/
m2. Om de stabiliteit te vergroten is midden in de panelen een strook
gaas aangebracht. Daardoor kan de overdruk gecontroleerd worden
afgevoerd zonder de kap instabiel te maken. De lijn is zo'n drie meter
lang. De container die sluit als een normale reservecontainer is nu
van ripstop nylon gemaakt. Dit bespaart in vergelijking met de eerste
neopreen containers enorm op het gewicht van het geheel, dat nu
een acceptabele 500 gram weegt.

"We zijn nu zover dat het tijdens tests met de Gradient Bright,

| Montana en Golden altijd werkt,” zegt Ronald. Wij keken mee
tijdens enkele van de testdagen. De testpiloot neemt het pakketje
aangekoppeld mee naar boven. Voordat hij de steilspiraal inzet pakt
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hij het gewicht uit de container in één hand en pakt daarmee ook
tegelijkertijd de stuurtoggle. Hij zet een forse steilspiraal in en laat
zich dan in één keer slap hangen, alsof hij bewusteloos raakt. Hij

laat het gewichtje daarbij natuurlijk vallen en doet verder niks, de
stuurtoggles hangen los. De Spiral Buddy ontvouwt zich binnen een
of twee omwentelingen en vertraagt daardoor de steilspiraal zodanig
dat er hooguit nog maar een rustige bocht overblijft. Ronald: “Op dat
moment komt de piloot weer bij en neemt de stuurtoggles weer op.”

Interesse uit het buitenland

Ronald heeft inmiddels contact met de bekende piloot en SIV-
instructeur Jocky Sanderson en met Thomas Grabner, de Oostenrijkse
maker van de Gforce-trainer. Jocky Sanderson heeft de Spiral Buddy

is ook te gast geweest bij de Gforce-trainer in Heemskerk om de
container te testen bij maar liefst 7G in een weekend dat ook Thomas
Grabner daar was en aangezien ze in hetzelfde hotel verbleven ging
de discussie tijdens het ontbijt al over G’s, diverse soorten spiralen en
de ongevalstatistieken. Zowel Jocky als Thomas zien de potentie van
de vinding en hebben aangeboden om verder mee te denken en te
testen met de Spiral Buddy.

Het ultieme bewijs
En wat gaat er nu gebeuren? Ronald: “Dit project is misschien wel
nooit af. We zijn de laatste periode bijvoorbeeld bezig geweest om
de Spiral Buddy te testen met de Swing Mistral 6.” Deze sportieve
intermediate (EN-B) is berucht omdat het er als één van de weinige
in die categorie om bekend staat dat het in een stabiele nosedown
steilspiraal kan komen, volgens tests van de DHV. De Mistral 6 bleek
enigszins weerbarstig. De stabiele spiraal van dit scherm gaat zo
hard dat het chuutje aanvankelijk niet altijd opende en het ook niet
functioneerde zoals het aanvankelijk ontworpen was. Ronald en Bart
bedachten een constructie waarbij de chute ook aan de D-riser trekt.
“Dit levert een remimpuls en verandering van de instelhoek van de
vleugel die genoeg gebleken is om ook de Mistral uit de stabiele
spiraal te halen. De Spiral Buddy werkt nu dus ook met de Mistral

6. Dat is in mijn ogen wel het ultieme bewijs dat het een goed idee
was,” zegt Ronald. Zien we de Spiral Buddy binnenkort in de winkels?
Ronald: “Mijn intentie was het idee aan de wereld te geven en te
zeggen: dit hebben we gemaakt, zo werkt het, doe er je voordeel
mee. Aan de andere kant, we hebben er al zoveel uren en materiaal
in zitten, daar mag best iets van terugkomen. Dus gaan we er nu een
paar maken en verkopen. Het belangrijkste voor mij is dat het werkt.
Als ik ooit een mail krijg van iemand die ermee heeft gevlogen en
zegt: dit heeft mijn leven gered’dan ben ik retetrots!”

Meer informatie: Ronald ten Berge, info@actionairsports.nl




